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Das ,, Alarmmodell Elbe‘“ — ein bedeutender Teil
des ,Internationalen Warn- und Alarmplans Elbe“

Stephan Mai, Petr Kurik

Im Falle einer unfallbedingten Gewasserbelastung in einem Flusseinzugsgebiet ist es unbedingt notwendig,
die betroffenen Unterlieger moglichst schnell Gber die eingetretene Situation zu informieren. Daher war der
,Internationale Warn- und Alarmplan Elbe" (IWAPE) eines der ersten Dokumente, die von der Internationa-
len Kommission zum Schutz der Elbe (IKSE) gleich nach der Griindung verabschiedet wurden (Magdeburg,
1991). Die Hauptstruktur des IWAPE bilden 5 Internationale Hauptwarnzentralen (IHWZ), davon eine in der
Tschechischen Republik (Hradec Kralové) und 4 in Deutschland (Dresden, Magdeburg, Potsdam und Ham-
burg). Eine Weiterleitung von Meldungen zwischen IHWZ erfolgt nach definiertem Stafetten-Modell. Seit 1996
sind im Einzugsgebiet der Elbe mehr als 170 unfallbedingte Gewasserbelastungen aufgetreten, die die Krite-
rien des IWAPE flr eine Auslosung der Meldung erfullt haben.

Der IWAPE wird stéandig den neuen Kenntnissen und Erfahrungen angepasst. Seit 1991 wurde er daher drei-
mal (1995, 2004, 2006) Uberarbeitet. Im Jahre 2004 wurde in den IWAPE unter anderem das ,Alarmmodell
Elbe* (ALAMO) integriert.

Das ALAMO ermaglicht im Falle einer unfallbedingten Gewasserbelastung, den Zeitpunkt des Eintreffens, die
Dauer sowie die Maximalkonzentration einer Schadstoffwelle an Profilen der Elbe unterhalb des Unfallortes
abzuschatzen. Die Prognose erlaubt den betroffenen Unterliegern, im Alarmfall rechtzeitig Maltnahmen zur
Vermeidung bzw. Minimierung von Folgeschaden in die Wege zu leiten.

Die Transportgeschwindigkeit der Schadstoffwelle ist sehr stark durch die aktuellen Abflisse beeinflusst. So
betragt z. B. die Transportdauer der Schadstoffwelle fiir die gesamte vom ALAMO betrachtete Strecke (ca.
830 km — von der Stadt Némcice bis zum Wehr Geesthacht) beim mittleren Niedrigwasserabfluss mehr als 40
Tage und reduziert sich beim mittleren Abfluss auf 14 Tage und beim mittleren Hochwasserabfluss auf nur 7
Tage. Deswegen ist es sehr wichtig, dass unter Nutzung des Internets die Berechnungen auf der Grundlage
aktueller Abflussdaten durchgefihrt werden konnen und dass mehrere Tracerversuche zur Kalibrierung des
Modells durchgeflhrt worden sind.

Die wichtigsten Ausgaben (Outputs) des Modells sind:

« der Verlauf der maximalen Schadstoffkonzentrationen im Langsschnitt der Elbe
« der zeitliche Verlauf der Schadstoffkonzentrationen fiir verschiedene Profile

- die grafische Darstellung der Schadstoffwellenbewegung

Die Arbeiten an der Weiterentwicklung dieses Modells wurden auch nach 2004, z. B. mit der Auszertung wei-
terer Tracerversuche fortgesetzt.
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~,Poplachovy model Labe“ — vyznamna soucast
,Mezinarodniho varovného a poplachového planu Labe“

Stephan Mai, Petr Kurik

V piipadé havarijniho znegiténi vod na vodnim toku je bezpodminecné nutné o nastalé situaci co nejrychleji
informovat dotéené subjekty nize na toku. Proto byl ,Mezinarodni varovny a poplachovy plan Labe* (MVPPL)
jednim z prvnich dokument, které schvalila Mezinarodni komise pro ochranu Labe (MKOL) bezprostfedné po
svém zalozeni (Magdeburk, 1991). Hlavni strukturu MVPPL tvofi 5 mezinarodnich hlavnich varovnych central
(MHVC), z toho jedna v Ceskeé republice (Hradec Kralové) a 4 v Némecku (Drazdany, Magdeburk, Postupim
a Hamburk). Pfedavani hlaseni mezi MHVC probiha podle definovaného $tafetového modelu. Od roku 1996
doslo v povodi Labe k vice nez 170 pfipadim havarijniho znecisténi vod, které spliiovaly kritéria MVPPL pro
zaslani hlaseni.

MVPPL je neustale upravovan podle novych poznatk a zkusenosti. Od roku 1991 byl proto trikrat novelizovan
(1995, 2004, 2006). V roce 2004 byl do MVPPL mimo jiné zafazen ,Poplachovy model Labe® (ALAMO).

ALAMO umozfuje provést v pfipadé havarijniho znecisténi vod odhad doby dotoku, trvani a maximalni kon-
centrace viny $kodlivych latek v profilech na Labi pod mistem havarie. Prognoza dava postizenym subjektum
nize na vodnim toku moznost, aby v ptipadé havarie zahajily véas opatfeni k zamezeni, resp. k minimalizaci
naslednych skod.

Rychlost postupu viny znegistujicich latek velmi vyrazné ovliviuji aktualni pratoky. Napriklad pfi primérném
minimalnim pratoku potfebuje vina znecistujicich latek na celé délce useku posuzovaného modelem ALAMO,
tj. cca 830 km — od profilu Némg&ice po jez Geesthacht, vice nez 40 dnu. Tato doba se v pfipadé pramérnych
pritokd snizuje na 14 dnd, u pramérnych maximalnich pratok pouze na 7 dnu. Proto je velmi dulezité, ze diky
vyuziti internetu Ize vypoéty provadét na zakladé aktualnich pratokl a ze se ke kalibraci modelu uskutecnilo
nékolik pokusu se znackovaci latkou.

Nejdulezitéjsi vystupy modelu jsou:

- priibéh maximalnich koncentraci zne¢istujicich latek v podélném profilu Labe
- Sasovy pribéh koncentraci znecistujicich latek pro rizné profily

« grafické znazornéni pohybu viny znecistujicich latek

Prace na dal3im vyvoji tohoto modelu pokracovaly i po roce 2004, napf. vyhodnocovanim dalSich pokusu se
znackovaci latkou.

Summary

The Alarming Model Elbe (ALAMO) is an important contribution to the International Warning and Alarming Plan
Elbe. In case of accidental pollution of waterbodies ALAMO provides information on the travelling time, the du-
ration and maximum concentration of the pollutants’ cloud downstream of the place of accident. The prognosis
enables the downstream abutters in case of emergency to initiate measures for the reduction und mitigation
of the impact of river pollution. The transport velocity of the contaminants’ cloud is strongly influenced by the
prevailing river discharge. Therefore it is very important that ALAMO, which was calibrated by several tracer
experiments, provides access to discharge data via internet. The development of the model ALAMO is still
ongoing, e.g. by improving the calibration with additional tracer experiments.
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